
Consolidated 
B-24D Liberator
El caballo de batalla de la 
Segunda Guerra Mundial
Adaptado de la aeronave XB-24 en 1939, 
el B-24 Liberator se desplegó en todos los 
escenarios de la Segunda Guerra Mundial 
para proporcionar apoyo de bombardeo 
aéreo. Gracias a la capacidad del Liberator 
para volar a gran velocidad y transportar 
pesadas cargas de bombas, rápidamente se 
convirtió en uno de los caballos de batalla 
fundamentales de las Fuerzas Aéreas del 
Ejército de EE. UU. durante la Segunda 
Guerra Mundial. De hecho, el B-24 fue tan 
importante para las operaciones de combate 
que fue el bombardero pesado aliado de 
mayor producción de ese conflicto, con 19 
286 unidades construidas en numerosas 
variantes para el Ejército de EE. UU., la 
Marina de Guerra de EE UU. y Gran Bretaña.



Los B-24 en la línea de montaje progresiva de Hill Field.

Innovación en tiempos 
de guerra en Hill Field
Durante la Segunda Guerra Mundial, Hill 
Field realizó el mantenimiento y la revisión 
de los aviones B-24, y esta carga de trabajo 
continuó hasta que el Liberator fue retirado 
del servicio en 1949. Los B-24 fueron la 
carga de trabajo más importante de la época 
de la Segunda Guerra Mundial en la base. 
En febrero de 1943, se estableció la primera 
línea de ensamblaje progresiva en el mundo 
para el mantenimiento del Liberator en el 
depósito aéreo de Ogden. Esta innovadora 
línea de producción en Hill pronto logró su 
objetivo de producción de reacondicionar un 
bombardero dañado en la guerra por día.



Defender el frente interno
En 1942, el B-24D en exhibición fue 
fabricado y luego asignado al campo aéreo 
de Elmendorf, Alaska, para ayudar a las 
fuerzas aéreas, marítimas y terrestres de 
EE. UU. a repeler la invasión japonesa de las 
Islas Aleutianas. Posteriormente, este avión 
se trasladó a la isla de Adak y ayudó a la 
Marina de Guerra de EE. UU. a interceptar 
buques de carga japoneses antes de que 
pudieran reabastecer a las tropas enemigas 
en tierra.

El 18 de enero de 1943, este fuselaje se 
estrelló en la isla Great Sitkin mientras 
regresaba de una misión. Los miembros de 
la Fundación del Patrimonio Aeroespacial de 
Utah recuperaron el avión en 1994. Después 
de la restauración, el avión llegó al Museo 
Aeroespacial Hill para su exhibición en 2006.



Especificaciones
N/S 41-23908

Función principal: Bombardero pesado
Tripulación: De ocho a diez
Envergadura: 33, 5 m (110 pies)
Longitud: 20,22 m (66 pies 4 pulgadas)
Altura: 5,5 m (17 pies 11 pulgadas)
Peso: 14 790 kg (32.605 libras); Peso máximo al 
despegue: 25 400 kg (56 000 libras)
Motores: Cuatro Pratt & Whitney R-1830-43 Twin Wasp de 
14 cilindros radiales; 1200 hp cada uno
Velocidad máxima: 484 km/h (300 mph); Velocidad de 
crucero: 322 km/h (200 mph)
Alcance: 4587 m (2850 millas)
Techo: 9144 m (30 000 pies)
Armamento: Diez ametralladoras calibre 0,50
Carga útil: 3629 kg (8000 libras) de bombas
Años de servicio: 1942-1949

Este avión forma parte de la colección del Programa de 
Patrimonio de la Fuerza Aérea de EE. UU.


